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Motivation

VRIEDRICH ist Teil des Projektes ,Starkung des
Infrastrukturmanagements: Landliche Raume —
Unfallpravention durch Digitalisierung und
Auditierung der Stral3e - Beispiel B179 im LK
Dahme-Spreewald/Brandenburg*®

Gemeinschaftsprojekt

DVR, DLR, Unfallkommission Landkreises Dahme-
Spreewald (StralRenverkehrsamt, Polizel,
Landesbetrieb Stral3enwesen Brandenburg,
Gemeinde Bestensee), Unfallforschung der
Versicherer (UDV)

* Verkehrsbeobachtung und -analyse im realen Verkehr im landlichen Raum

 Sicherheitskritische verkehrliche Ereignisse identifizieren und ableiten

« Unterstutzung bei der Ableitung und Diskussion von Mal3nahmen zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit
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Messort und Messkampagne ,_#7
DLR

B179 / Am Strand / Grabendorfer Weg

Messort

= sudlich von Berlin im
Ortsteil Patz, Gemeinde

Bestensee o

0
RWS Riccardo Wendel 9 X

= Knotenpunkt im Bereich
iInnerorts (50 km/h)

= Bundesstrafde im
landlichen Raum
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Kameral @ Stellfache

Messkampagne
» 03.07.2023 - 16.07.2023
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Messgerat und Datenaufbereitung Videomaterial zur /.#7
DLR

Ablauf Detektion und Klassifikation
der Verkehrsteilnehmenden

| § O A .A.._“,v‘,; s,
| Lo p”

Messgerat (Mobile Aufbauten)
= 24/7-Betrieb :

= Alleinbetrieb oder
Kombination mehrerer

! Datenbank
Stationen —
3 _ _ SRR Trajektorien , —
* HOhe im Messbetrieb: 8m & : auf Luftbild o
= 2x Stereokamerasysteme \ " Klassifikation,
ID und Zeitstempel

0

= 2X Infrarotblitze
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Datenaufbereitung
Routenwabhl

i DLR

» Systematische Analyse auf Basis der m—— NorthSouth
verschiedenen Routen == NorthWest
= Verkehrsteilnehmenden (VT) werden — SouthNorth
Routen zugeordnet = SouthWest

WestEast
Norden - Stden Norden - Westen Suden - Westen — WestNorth
= \WestSouth

Beispielrouten am 08.07.2023
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Anzahl VTs

Anzahl VTs

Modellierung des normalen

Tagesganglinien nach Routen
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SiidenOsten

Freitag
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Sonstige

Samstag

Verkehrsgeschehens
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Tagesganglinien fur alle Verkehrsteilnenmenden tGber den Messzeitraum ahnlich hoch

Aufféllige Spitze am Sonntag fur beide Wochen (Sud-Nord-Richtung)
Pendel- und Freizeitverkehr am Messort
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Modellierung des normalen Verkehrsgeschehens ,_#7
DLR

Klassifizierung

Von den Verkehrsteilnehmenden sind
90,65 % PKWSs,
4 80 % Motorrader,

74487

4,38 % LKWS,
0,15 % sind Radfahrende und
w 60000 - 0,01 % Ful3gehende
E und somit 99,83 % MRUSs
= 40000 -
(v}
N
=
<¢ 20000 - © o
=f =]
5 = é\‘ 3
0 - | I

PKW  Motorrad LKW Fahrrad FuBlgehende
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Modellierung des normalen Verkehrsgeschehens
Geschwindigkeitsverteilung (nur Bundesstralde) nach MRU-Klasse unterteilt

PKW Motorrad LKW
] 0.008 - i 0.012 7 I
0.20 |
- M - - 0.010
g 8 € 0.006 - . e
E 0.15 E | E 0.008 |IL
é 0.10 - | % 0.001 7 ;5 0000 7
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0 25 50 75 100 125 0 25 50 75 100 125 0 25 50 75 100 125
Geschwindigkeit in % Geschwindigkeit in % Geschwindigkeit in %
Mittelwert + Std. Abw. in km/h [ 25%, 50%, 75% ] in km/h
PKW 55.45 +8.16 50.50, 54.78, 59.70
Motorrad 55.71 £ 14.61 50.04, 56.48, 62.50
LKW 50.68 + 8.30 46.66, 50.61, 54.99

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit (innerorts) mit 50 km/h wurde teilweise deutlich Gberschritten.
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Modellierung des normalen Verkehrsgeschehens
Routeneinhaltung / Fahrstreifennutzung

Norden-Sitden Norden-Westen Osten-Westen Suden-Norden (Bus)

Abbiegende verkehrsteilnehmende Person aus
Sutden mit kleinem Kurvenradius

Slden-Osten  Stden-Westen Westen-Norden Westen-Suden

« Starke Streuung der Fahrspurnutzung vor allem beim Abbiegen
 Fahrbahnen werden sowohl weiter aufden als auch weiter innen befahren
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Anzahl der Begegnungen relevanter Interaktionspartner ,_#7
far alle Verkehrsteilnenmenden mit potentiell kreuzenden Trajektorien DLR
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* Die meisten potentiellen Interaktionen treten zwischen VTs der Routen WestenNorden und NordenSuden auf.

« Die Konfliktpunkte der VTs befinden sich grof3tenteils auf der Route NordenSuden, streuen jedoch ortlich bedingt
durch die unterschiedlichen Abbiegeradien der VTs auf der Route WestenNorden.
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Post Encroachment Time (PET) /_#7
Surrogate Measure of Safety DLR

Zeit: t; Zeit: t,

' )
N

)~ \ ‘

Der erste VT verlasst die Konfliktzone Der zweite VT betritt die Konfliktzone

PET=t2_t1

« Die PET ist eine Sicherheitskenngrof3e, welche Kollisionskurs und Konfliktflache beim Abbiegen berticksichtigt.

* Sie beschreibt die Zeit zwischen ausfahrendem und einfahrendem VT aus bzw. in die Konfliktzone.
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Post Encroachment Time (PET) ,_#7
far alle Interaktionspaare DLR

- Die mittlere PET liegt bei ca. 4 Sekunden bei einer

0.10 - minimalen/maximalen PET von 0.96/10 Sekunden.
0.05 -
2 4 6 8 10 015 - -
Post Encroachment Time in Sekunden | —
0.10 N
0.00 ==L T | ! |
_ _ 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0
- 27% der gesamten Interaktionen haben eine PET Post Encroachment Time in Sekunden

kleiner 3 Sekunden.
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Beispielsituationen mit einer PET kleiner 3 Sekunden
DLR

VTs aus NordenSuden mussen Geschwindigkeit zur Konfliktvermeidung reduzieren.
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Anzahl der Begegnungen relevanter Interaktionspartner ,_#7
Fahrrader auf Fahrbahn: Interaktionsarten DLR

Radfahrender
wird uberholt

-

Radfahrender

uberholt
1

Radfahrender

Wwa rtet
2

Radfahrender
wird verfolgt

Haufigste Interaktionsart bei Radfahrenden ist das Uberholt werden durch den motorisierten Verkehr.
In 4/13 Fallen wurde der Seitenabstand von 1,50m beim Uberholen unterschritten.

100% der Rennradfahrer (n = 45) und 26% der ,normalen Radfahrenden® tragen einen Helm.
Radfahrende nutzen in Gber 50% am haufigsten die Route Siden - Norden
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ldentifikation von Mustern sicherheitskritischer Interaktionen /_#7
LR

Beispiele besonderer Situationen
FulRgehende bei Motorradfahrender tberholt mit erhdhter VT “verpassen Abfahrt” zum
Nacht Geschwindigkeit einen Bus “‘Am Strand”

N TR 5

FulRgehende kreuzen bei Nacht die Fahrbahn
Motorradfahrende mit erh6hter Geschwindigkeit (~85 - 100 km/h) tGberholen andere Verkehrsteilnehmende im

Kreuzungsbereich auch bei Sichtverdeckung. Sichtprobenuntersuchung zeigt dieses Verhalten priméar bei
Motorradfahrenden aus Norden.
Zwei MRU und ein Radfahrender “verpassen” die Abfahrt und fahren rtickwarts/wenden
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Vorschau /_#7
Messort 2: Bestensee Spreewaldstralde/Beethovenstralde DLR

» Geplanter Messort auf der
gegenuberliegenden Seite
ohne erhdhten
Kostenmehraufwand nicht
maoglich

» Geplanter Messzeitraum:
25.09.-08.10.

- Keine Ferien
- 03.10. Tag der D. Einheit

* Messung des ein- und
ausfahrenden Verkehrs
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ZUSAMMENFASSUNG
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Zusammenfassung 4#7
DLR

» Verkehr im landlichen Raum an einer Kreuzung und an einer Kreuzung im
stadtischen Raum unterscheiden sich

= Stadtisch: vorrangig Pendelverkehr, starke Verkehrsspitzen Vormittags und
Nachmittags, am Wochenende deutlicher Rluckgang der Verkehrsstarke

» Landlich: Pendel- und Freizeitverkehr, durchgehend hohes Verkehrsaufkommen

» Verkehrsteilnehmende fahren Fahrspuren seit eng/weit
= Mégliche Sichteinschrankung, Bequemlichkeit / Abktrzen

= Tellweise hohe Geschwindigkeitstiberschreitungen im Kreuzungsbereich
= Uberholen des Busses
» Kreuzung als solches erst spat wahrnehmbar
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Claudia Leschik &
Claudia.Leschik@dIr.de

Lars Klitzke
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Kay Gimm TRAFFIC RESEARCH

kay.gimm@dIr.de
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